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Αντικρύζοντας το νέο Hoku (που σημαίνει αστέρι στα Χαβανέζικα), 

κάτι σπαρτάρισε μέσα μου, πηγαίνοντάς με πίσω στα εφηβικά χρόνια, 

όπου μια μοτοσυκλέτα με κέρδιζε από την εμφάνιση της! 

To HOKU 400 είναι ελαφρύ, έχει τσαγανό και επώνυμα περιφερειακά 

όπως Brembo φρένα, Kayaba αναρτήσεις και Michelin ελαστικά, 

και προσφέρει ταυτόχρονα οδηγική απόλαυση και χρηστικές δυνατότητες

ξετάζοντας το SWM HOKU 400 από 
κοντά εντύπωση προκαλεί η ποιότητα 
κατασκευής του. Αναπόφευκτα μου 
προκαλεί το ενδιαφέρον να κάτσω 
να το εξερευνήσω πριν αρχίσω να 
περιφέρομαι μαζί του, παρατηρώντας 
την καλή δουλεία που έχουν κάνει 
στο παλιό εργοστάσιο της Husqvarna, 
στο Biandronno της Ιταλίας. Για την 
ιστορία, η SWM ιδρύθηκε το 1971 στο 

Μιλάνο της Ιταλίας και κατασκεύαζε εκτός δρόμου μοτοσυ-
κλέτες τις δεκαετίες 1970-80. Το 1984 σταμάτησε η παραγωγή 
και 30 χρόνια μετά, το 2014, ο πρώην μηχανικός της Aprilia-
Gagiva-Husqvarna, Ampelio Macchi, οδηγεί την SWM στην 
αναβίωσή της με έξι νέα μοντέλα, παρουσιάζοντας τα στην 
έκθεση της EICMA. Η Κινέζικη εταιρεία Shineray Group, είναι η 
υπεύθυνη για τη συνέχιση του έργου της SWM. Το πρώτο πράγ-
μα που τραβάει το μάτι στο HOKU 400 είναι η μεγάλη TFT οθόνη 
των 7 ιντσών, που προσφέρει όλες τις απαραίτητες ενδείξεις, 
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Σπιρτόζικο και 
καλοσχεδιασμένο

έχοντας 2 επιλογές interface, συνδεσιμό-
τητα μέσω Bluetooth για διαχείριση των 
κλήσεων και ένδειξη πίεσης ελαστικών! 
Αυτά το ολίγα για την ώρα, τα υπόλοιπα 
θα το δούμε στη πορεία, μιας και ο ήλιος 
που έχει έξω φωνάζει για βόλτα. 
Πιέζω τη μίζα και ακούω το γουργουρητό 
από τον δικύλινδρο Euro 5+ κινητήρα, 
που δουλεύει σε ρυθμούς... ηλεκτρικούς, 
καθώς η λειτουργία του είναι ιδιαίτερα 
αθόρυβη. Ο συμπλέκτης είναι  μαλακός, 
συμβάλλοντας σε μια πιο ξεκούραστη κα-
θημερινότητα μέσα στα στενά της πόλης. 
Οι ταχύτητες γενικά κουμπώνουν γλυκά, 
όμως μετά από αρκετή ώρα μέσα στο 
μποτολιάρισμα, η επιλογή τους γίνεται 
ελαφρώς πιο σκληρή. Το στενό τιμόνι θα 
δώσει τον κατάλληλο μοχλό για επιτόπιες 
μανούβρες και διηθήσεις χωρίς προβλή-
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SWM HOKU 400

ματα, με τους καθρέφτες να προσφέρουν στον αναβάτη καλό 
οπτικό πεδίο. Στο μεσαίο φάσμα των 5.000 με 6.000 στροφών, 
παρουσιάζονται κάποιοι κραδασμοί χωρίς να μουδιάσουν 
τα άκρα του αναβάτη. Για τον λόγο αυτό επέλεξα να αυξήσω 
λίγο ρυθμό, σκαρφαλώνοντας στις 7.200σ.α.λ, πιάνοντας τα 
130χλμ/ώρα  με 6η, και απολαμβάνοντας την ωραία κύλιση του 
σπιρτόζικου HOKU. Ο ρυθμός ανεβαίνει και σταματάει στα 178 
χλμ/ώρα στην οθόνη και στα 164 στο GPS. Έχοντας διανύσει 
ήδη ένα σημαντικό κομμάτι της Εθνικής Οδού και εντός των 
τειχών της πόλης, βλέπω να αναβοσβήνει η στάθμη βενζίνης 
στα 210 των διανυθέντων χιλιομέτρων επισημαίνοντάς μου 
ότι έρχεται η ώρα για τον ανεφοδιασμό του ρεζερβουάρ των 13 
λίτρων, έχοντας καταναλώσει μέχρι στιγμής 10,5 λίτρα. Στο 
πρατήριο καυσίμων ο υπάλληλος μου λέει: “πανέμορφο και 
αθόρυβο το νέο Duke”, πριν τον αφήσω έκπληκτο πληροφο-
ρώντας τον πως πρόκειται για το δικύλινδρο SWM HOKU 400! 

Τελικά δεν τα πήγε διόλου άσχημα στην 
μεικτή κατανάλωση, αγγίζοντας το νούμε-
ρο των 5 λίτρων στα 100 χιλιόμετρα.

Άνετο στα πάντα
Το HOKU 400 σαφώς και στοχεύει σε ένα 
νεανικό κοινό, σε κατόχους Α2 κατηγορί-
ας διπλώματος αλλά και έμπειρων ανα-
βατών, που θέλουν μια μοτοσυκλέτα η 
οποία θα προσφέρει ταυτόχρονα διασκε-
δαστική οδήγηση, βγάζοντας τα πέρα και  
στις μετακινήσεις των καθημερινών υπο-
χρεώσεων. Ένα πράγμα που θα εκτιμηθεί 
ιδιαίτερα, είναι η θέση οδήγησης που θα 
ταιριάξει σε όλους, ανεξαρτήτου ύψους, 
μιας και η τοποθέτηση τιμονιού-μαρσπιέ 

Οι διακόπτες είναι φωτιζόμενοι με ένα μπλε βαθύ χρώμα

Επιβλητικά Led φωτιστικά σώματα με γραμμικά 
σχέδια θυμίζοντας ταινία Transformers

Φρένα της Brembo, Michelin ελαστικά 
και Kayaba αναρτήσεις

συνθέτει άνετες γωνίες για όλους τους 
σωματότυπους. Η σέλα παραδίδει μαθή-
ματα ποιότητας και άνεσης, με μπόλικο 
αφρώδες υλικό και με σωστή εργονομία. 
Για τον πίσω τα πράγματα αλλάζουν λίγο 
μιας και η κατηγορία δεν φημίζεται για 
την άνεση του συνεπιβάτη. Πάντως οι 
εξορμήσεις των κοντινών αποδράσεων 
με τον συνεπιβάτη να κάθεται ελάχιστα 
πιο ψηλά από τον αναβάτη θα πραγματο-
ποιηθούν ικανοποιητικά, χωρίς πιάσιμο 
σε μέση και πόδια, ενώ ταυτόχρονα 
χρήσιμες είναι οι κρυφές χειρολαβές. 
Μπροστά από τον αναβάτη συναντάμε 

Ποιοτική σέλα με ιδανικό γέμισμα 
αφρώδες υλικού και χρηστικές 
κρυφές χειρολαβές δένοντας 
αρμονικά με πίσω τμήμα της ουράς

Μεγάλη TFT οθόνη 7 ιντσών με 
ένδειξη πίεσης ελαστικών, λειτουργία 
daylight και αυτόματη φωτεινότητα

ένα στενό ρεζερβουάρ με τα δύο πλαϊνά 
πλαστικά προστατευτικά του ψυγείου να 
του δίνουν στυλ αλλά και πρακτικότητα, 
διώχνοντας και τον αέρα μακριά από 
τα γόνατα. Έχοντας βγει πλέον από την 
Εθνική Οδό και κινούμενος σε ορεινά 
στριφτερά κομμάτια, η μοτοσυκλέτα ανε-
βάζει στροφές πρόθυμα και γοργά μέχρι 
τις 10.000σ.α.λ που μπαίνει ο κόφτης, με 
τις αλλαγές ταχυτήτων να γίνονται άμεσα 
και χωρίς τρύπες. Το πλαίσιο χωροδι-
κτύωμα σε συνδυασμό με τις αναρτήσεις 
λειτουργούν ευχάριστα σε χαλαρές και 
σβέλτες βόλτες, αλλά όταν ο ρυθμός ανέ-
βει σε ακραία ψηλά όρια, θα εμφανιστούν 
ελαστικότητες που θα φρενάρουν τις 
σπορ αναζητήσεις του αναβάτη. Σε ορι-
ακές κλίσεις τα μαρσπιέ θα βρουν στην 
άσφαλτο, όμως πρώτα θα βρει κάτω η 
κακοσχεδιασμένη προέκταση του μονού 
σταντ που εξέχει υπερβολικά.

Ιδανικός καθημερινός 
σύντροφος
Το σημείο που κερδίζει έδαφος το 
νέο Hoku 400, είναι μέσα στα αστικά 
κέντρα, διότι περνάει από παντού και 
δεν κουράζει καθόλου τον αναβάτη με 
τα 172 κιλά του. Αναπόφευκτο είναι να 
περάσουμε μέσα από κακοτεχνίες του 
δρόμου, όπου εκεί φανερώνει και τον 
επιτυχημένο συνδυασμό της εταιρείας να 
το εξοπλίσει με Kayaba ανεστραμμένο 
πιρούνι και monoshock πίσω ανάρτηση 
-χωρίς μοχλικό. Στον τομέα των πολύ 
καλών φρένων συναντάμε μια διπίστονη 
ακτινική δαγκάνα της Brembo μπροστά 
και μια μονοπίστονη με το σήμα SWM 
πίσω. Σημειώστε πως το δικάναλο ABS 
δεν απενεργοποιείται σε κανέναν τροχό, 
όμως η απουσία Traction Control δίνει 
στα ανήσυχα πνεύματα την ευκαιρία της 

πλαγιολίσθησης με το γκάζι σε ολισθηρό 
οδόστρωμα. Τα φώτα της ημέρας έχουν 
αρχίσει να πέφτουν και εκεί έρχεται η 
ώρα να αναλάβει ρόλο ο LED προβολέας 
διαχέοντας σωστά τη δέσμη του φωτός σε 
μήκος και πλάτος. Ο αισθητήρας φωτός 
στα όργανα εναλλάσσει αυτόματα λευκό 
και μαύρο φόντο ανάλογα τον εξωτερικό 
φωτισμό, ενώ η ρύθμιση της φωτεινό-
τητας είναι μάλλον περιττή, καθώς πέρα 
από τη φωτεινότερη θέση, τα πιο κάτω 
επίπεδα είναι πολύ σκοτεινά. Ποιοτική 
πινελιά αποτελούν οι φωτιζόμενοι διακό-
πτες, θυμίζοντας εξοπλισμό μεγαλύτερων 

μοντέλων, όπως και η USB θύρα φόρτισης.
Το HOKU 400 θα ικανοποιήσει όλους τους αναβάτες ανεξαρ-

τήτου οδηγικού επιπέδου, συνδυάζοντας fun στοιχεία και χρη-
στικό χαρακτήρα. Ο ορεξάτος δικύλινδρος εν σειρά κινητήρας 
λειτουργεί εξαιρετικά από χαμηλά και ανεβάζει γραμμικά σε όλο 
το φάσμα των στροφών. Η καθημερινή μετακίνηση με το HOKU 
400 συνεπάγεται εύκολη συμβίωση, καθώς το τρίγωνο του ανα-
βάτη είναι ιδανικό για να μην επέρχεται σύντομα η κούραση. Η 
ευκολία που παρέχει η συνδεσιμότητα Bluetooth για διαχείριση 
των κλήσεων, η ένδειξη με την πίεση του αέρα των ελαστικών, 
το ανεστραμμένο πιρούνι, τα φρένα και ο πολύ καλός LED 
προβολέας, σε κάνουν νομίζεις ότι οδηγείς πιο ακριβό μοντέλο. 
Το μόνο που θα χρειαστείς είναι το γεμίσεις βενζίνη, και να ξεκι-
νήσεις να κάνεις χιλιόμετρα!  
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Ύψος σέλας

--- mm

Ύψος 

1.060 mm

Τεχνικά Χαρακτηριστικά

Μεταξόνιο

1.360 mm
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ΘΕΣΗ
ΟΔΗΓΗΣΗΣ

Μέτρηση
Βάρους

Πίσω Εμπρός

48,29% 51,00%
	 Σφάλμα στοιχείων
	 κατασκευαστή:	 3,46%170,2 kg χωρίς καύσιμο:

160,6 kg

ΠΛΑΙΣΙΟ

Τύπος: Ατσάλινο σωληνωτό χωροδικτύωμα
Πλάτος (mm): 840
Βάρος κατασκευαστή, κενή / γεμάτη (kg): 
172/162,4
ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ

Τύπος: Τετράχρονος, υγρόψυκτος, 
δικύλινδρος με 2ΕΕΚ και 4 βαλβίδες
Διάμετρος επί διαδρομή (mm): 68,0 x 55,2
Χωρητικότητα (cc): 400,9
Σχέση συμπίεσης: 11,6:1
Ισχύς (ΗΡ/rpm): 43/9.500
Ροπή (kg.m/rpm): 3,4/8.000
Ειδική ισχύς (ΗΡ/l): 107,25
Τροφοδοσία: Ηλεκτρονικός ψεκασμός
Σύστημα εξαγωγής: 2 σε 1
Σύστημα λίπανσης: Υγρό κάρτερ
Σύστημα εκκίνησης: Μίζα
ΜΕΤΑΔΟΣΗ

Συμπλέκτης: Υγρός πολύδισκος, μηχανικός
Πρωτεύουσα μετάδοση / σχέση: 3,0
Τελική μετάδοση / σχέση: 2,8
Σχέσεις / km/h ανά 1.000 rpm

1η 2,333      2α 1,529      3η 1,182
4η 1,043      5η 0,909      6η 0,807
ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ

Ρύθμιση βαλβίδων (km): Στα πρώτα 1.000 
και κάθε 10.000
Αλλαγή λαδιού (km): Στα πρώτα 1.000 
και κάθε 5.000
Ποσότητα λαδιού με/χωρίς φίλτρο (l): 
2,7/2,5
Φίλτρο λαδιού / αλλαγή (km): 
Χάρτινο/ Στα πρώτα 1.000 και κάθε 5.000

ΠΙΣΩ

ΑΝΑΡΤΗΣΗ

Μονό αμορτισέρ
Διαδρομή (mm): -
Ρυθμίσεις: Προφόρτιση ελατηρίου
ΤΡΟΧΟΣ

Ζάντα: Αλουμινένα χυτή με 3 μπράτσα
Ελαστικό: 150/60-17
ΦΡΕΝΟ

Ένας δίσκος 220mm με μονού εμβόλου 
δαγκάνα της SWM και δικάναλο ABS

ΟΡΓΑΝΑ / ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ

Ψηφιακή οθόνη με ενδείξεις για ταχύμετρο, 
στροφόμετρο, ολικό και έναν μερικό 
χιλιομετρητή, επιλεγμένη σχέση ταχύτητας, 
στάθμη καυσίμου, θερμοκρασία ψυκτικού, 
ρολόι, πίεσης ελαστικών, συνδεσιμότητας 
κλήσεων Bluetooth. Ενδεικτικές λυχνίες 
για φλας / νεκρά / μεγάλη σκάλα φώτων / 
έλεγχο κινητήρα / ABS / σταντ / κινητήρα / 
ειδοποίηση σέρβις/μπαταρίας

ΕΠΙΤΑΧΥΝΣΗ ΑΠΟ ΣΤΑΣΗ

Km/h	 Sec	 Μέτρα
0-50	 1,74	 13,12
0-100	 6,35	 108,92
0-150	 16,96	 489,99
ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΑΠΟ ΣΤΑΣΗ

Μέτρα	 Sec	 km/h
0-400	 14,74	 142,1
0-1.000	 28,68	 159,8
ΕΙΚΟΝΙΚΟ ΠΡΟΣΠΕΡΑΣΜΑ

Km/h	 Sec	 Μέτρα
80-140	 9,39	 302,82
ΕΠΙΤΑΧΥΝΣΗ ΕΝ ΚΙΝΗΣΕΙ (sec/μέτρα)

Km/h	 4η	 5η	 6η
40-80	 4,54/74,3	 5,67/93,9	 7,07/119,92
80-120	 4,86/137,47	 5,51/155,71	 6,15/172,79
ΦΡΕΝΑΡΙΣΜΑ

Km/h	 Sec	 Μέτρα
120-40	 2,88	 65,36
ΚΙΛΑ ΑΝΑ ΙΠΠΟ

	 Κενή	 Γεμάτη
Θεωρητικά	 3,77	 4
Πραγματικά	 4,49	 4,76

Μήκος 

2.045 mm
Απόσταση από το έδαφος 

150 mm

€ 5.490
SWM HOKU 400
K-Motors South East Europe Α.Ε.

Εξοπλισμός αναβάτη

Κράνος: HJC   Γάντια: Bering
Μπουφάν: Revit
Παντελόνι: Nordcode   Μπότες: Buse
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ση Η απόλυτα γραμμική απόδοση 
της δύναμης σε συνδυασμό με 
την παραγωγή ροπής από πολύ 
χαμηλά, προσφέρουν έναν πολύ 
διασκεδαστικό κινητήρα που 
με τον εξαιρετικά ρυθμισμένο 
ψεκασμό αποφεύγει τα 
σκορτσαρίσματα

 Ισχύς (HP): �35,72 / 8.850
 Ροπή (kg.m/rpm): �3,18 / 6.200
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ΕΜΠΡΟΣ

ΑΝΑΡΤΗΣΗ

Ανεστραμμένο τηλεσκοπικό πιρούνι Kayaba
Διαδρομή/Διάμετρος (mm): -/41
Ρυθμίσεις: -
ΤΡΟΧΟΣ

Ζάντα: Αλουμινένα χυτή με 3 μπράτσα
Ελαστικό: 110/70-17
ΦΡΕΝΟ

Δίσκος 300mm με διπίστονη ακτινική 
δαγκάνα της Brembo και ABS

DYNOJET 250 Μόνος Χρήστος - Moto Technology
Κάρπου 22, Ν. Κόσμος, Αθήνα 116 31 �  Τηλ.: 210 901 4394 �  info@mototechnology.gr

mototechnology.gr

Μετρήσεις
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